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Tahrzeug zur Beforderung von pulverigem dchiittgut 
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Die £rf induHR betrifft ein i'ahrzeuR zizr Bef orderxing von 
Icornigem oder pulverigem Schiittgut, insbesondere Zement, kehl 

O • dgl • 

imfangs iiatte man versucht, I'iir den Transport derartiger 
Giiter offene Lastkraf tv.acen zu verwenden. Das £ntladen dieser 
Faiirzeup;e verursacnte aber scneinbar imuberwindliche Hindernisse, 
Die Ladunp; einfach auf die Erde zu schiitten, war meist v/egen der 
dudurcii bedinr^ten otaubentv/icivluiig undurciif lihrbar. Das Leer- 
schaufelxx dap^egeii verteuerte die Transportkosten so v/esentlich, 
dais mail sicn nach aiideren rrauGportmoglicnkeiten umsehen muBteo 

3o vAirden sciilieiilich oilof aJarzeuge Iconstruiert, die im 
wesei^tlicnen aus einem oder mehrereii, gegebenenf alls kippbaren 
Druckkesseln bestehen mid durch an dem vorderen Silo-Ende einge- 
blasene Druckluft entleert warden. Infolge des cirka 2 atii be- 
tragenden uberdrucks wurde die pulverige Ladling aus einem am 
oiloausj^axi;;; vorgeseiienen Rohrstutzen iiber eine Forderleitung in 
eineii Bini^cor Kodruckt. 

Aber aucn diese 'JDransportmittel zeigten in der Praxis ver- 
schiodene i^achteile, die insbesondere ihren wirtschaf tlichen Ein- 
satz star.: beeintracntigtea. So sind diese Lastkraf twagen ihrer 
speziellen Ausbildiinf?; we; :en ausschlieBlich zum Transport pulveri- 
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riger SchiitteEuter geeignet. Infolge dieser Eiuseitigkeit miissen . 
die SilofaJarzeuge nach ihrer Entladuiig die Heimfahrt meist leer 
antreten, da nur in den seltensten Fallen geeignetes Material 
fiir die Ruckfahrt zur Verfiigiong steht. So muB z.B.^ein Kalksand- 
steinwerk mit losem Kalk beliefernde TransportTinternehmer fiir 
seine vielen Lastkraf twagen meist eine Leerruckf ahrt in Kauf 
nelimen, da die zum Versand bereitliegenden Steine mit den Spezial- 
f ahrzeugen nicht transportiert werden konnen. 

Die beteiligten Kreise scheinen sich mit diesem gewaltigen 
Wirt schaft lichen Nacnteil abgefunden zu haben, indem sie einmal 
die TransportkOGten entsprecheud Jiocli berechnen, zuni anderen 
aber einen zusatzlichen Fiibrpark anschaffen, von dem die mit Si- 
lofahrzeugen nicnt zu erfiillenden Aufgaben ubernommen werden 
k6nnen» 

Dariiberhinaus aber bedeuten die lanf.en lintladezeiten der ge- 
narinten Fahrzeuge einen zusatzlicnen Nachteil. Um den Aufwand 
der benotigten Luf tkompressoranlage ixi wirtschaf tlich vertret- 
baren Grenzen zu halten, kaim bei einem vorwendeten bberdruck 
von etwa 2 atii der Dxxrciimesser des firlatex^ialauslafirohres nur ver- 
haltnismaBig klein sein* Ueben dem genannten Wachteil kcnnen 
dadurch auch Verstopfungen o.dgl. begunstigt v/erden. 

Alia diese Nachteile werden erfindun-rsi^emaL) in einfaciier und 
vollkommener Weise durch einen Kipper vernieden, dcssen v/agen- 
kasten unter seiner der Kippachse benaciibarten und zu dieser 
parallel liegenden Kante eine als AuslaB dienende, in einen Luft- 
forderkanal mundende Zellenradsclileuse tx^arit. 

Bei Verwendung des i'aiii'zeugs als Zut.*;mw.scliine fiir eix.en ^Vn- 
iianger kann die mit dem Luf tf orderkanal versehene iiiexienrad- 
schleuse vorteilhaft an die Kiickseite des wagenkastens ver^ciiweixkt 
und dort festgelegt werden, um die iinhangerkupplung freizugeben^ 
Somit ergibt dch eine Kombination von oilo-Fanrzeug, ilinterkipper 
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und btiickgut-Lastkraftwars'en* 

Um mit mogliclis-fc geringem Aufwand eiiie hohe Forderleistuag 
zu erzielen und dennoch eine iintuiischung der zu fdrdernden kor- 
nigen oder meiili^|:en Cjiiter, wie beispielsweise i'uttermittel , zu 
vermeiden,i3t i^s z..eclaaafii[5, den jjuf tf orderkanal liir einen im 
Niederdruckbereich lier^enden JJruck, vorzUf-vs^veise 0,6 atii, aus- 

Durcli den iSinbau sich autoinatisch offnender Trennwande im 
vi'agenkasten ist es moglicn, mehrere verscliiedenartige ocniitt- 
giiter gleicnzeitip ^u befordern, die sich we gen der selbsttati;^■en 
iieinigung; der ForderroJare aucn nicht untereinander vermischen 
konnen« 

In der lieicimxin.T iot eine als oieispiel dienende iiusfuhrun.vs- 
form der ^rfindung dajT~:estellt« 

^3 sei -en: 

Fig. i eine .oeiuenauoiciit des Faiirzeuirs und 

i?ig. i in VergroBerung den ^lusfall der Lellenradsclileuse. 

^unacli tr-I::t uer ..anein.asten 1 eines xAvQcrs 2 luiter seiner 
der xiippaclise $ benu:j.ioar uen u:id zu dieser parallel lie.cenden 
Kanije 4- ei::e als .i.uslaij dienenae, in einen Luf tf ox^uerkonal 5 
miindende Lellenrudscnleuse 6. Iiic:ie ^^aini durcn einen nicht dar- 
frestellten Limo*cor beoiannter i^auart anejotricben sein. 

i;er gerinre ^urtdruc: von cirlia 0,6 acu ermoTlicr.i; '<js, den 
Lurcnmesse-? des ^uftf*::.- lericcnais 5 vernclltnismaiiig :xvo£» zu vmhlen 
wodurcn sicu v-.o ::;n\;ladeaoiten v/esentlicn verkurzen. 
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An das freie Ende des Kaiials 5 wird die zu einem Speicher- 
bunker fiihrende Leituag 7 angesciilost-5en« 

Das durch den Pfeil A (s*ffis»2) gekennzeichnete aotLiittgut. 
gelangt also iiber die Zellenradsciileuse 6 in den Luftf orderka- 
nal 5, von wo es mittels der 3?*orderluft (Pfeil B) dnrch die 
Leitung 7 in den SpeiciierlDxuiker gefordert wird. • 

Beim Einbau von sicli automatiscli nacheinander offnenden 
Trennwanden 8 im wagenkasten 1 konnen verschiedenartige dchiitt- 
giiter gleiciLzeitig bef ordert werden. 



Pat ent anspriiche i 



1, Fahrzeug zur Beforderting von kornigem Oder pulverigem 
achiittgut, insbesondere k/einent, Mehl o.dgl., gekennzeiclinet durcli 
einerL Kipper (2), dessen V/agenkasten (1) imter seiner der Kipp- 
aclise (3) benachbarten xmd zu dieser parallel liegenden Kante (4) 
eine als AuslaB dienende, in einen Luftforderkanal (5) miindende 
Zellenradschleuse (6) tragt. 

2, Faixrzeug nacii Aiisyrucli 1, dadurch gekennzeicimet , daB 
die iiiit dem Luftforderkanal (5) versehene Zellenradschleuse (6) 
an die Eiickseite des kVagenkastens (1) verschwenkbar und dort fest- 
legbar ist# 

3. Pahrzeug nach anspxnxch 1 Oder 2, dadtirch gekennzeichnet ^ 
•daB der Luftforderkanal (5) fiir einen im Niederdruckbereich lie- 
genden Druck, vorzugsweise um 0,6 atii ausgelegt ist. 

4. Pahrzeug nach Anspruch 1, 2 Oder 3, gekennzeichnet durch 
automatisch sich nacheinander offnende Treimwande (8) im V/agen- 
kasten (1)^. 909822/0734 
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